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Bebauungsplan ,GroR Tarup — K 8“ (Nr. 272)
Stellungnahme

Sehr geehrte Damen und Herren,
sehr geehrter Herr Barz,

der Stadtteil Tarup ist einer der am stérksten wachsenden Stadtteile in Flensburg. In den vergangenen
Jahren haben hier die fiir den OPNV besonders relevanten Altersgruppen der unter 18-jahrigen und
der Uber 65-jahrigen vergleichsweise stark zugenommen. Der Trend, dass Tarup zu den am starksten
wachsenden Stadtteilen in Flensburg geh6rt, wird sich mit den neuen Baugebieten voraussichtlich
noch verstarken.

Derzeit ist der Stadtteil Tarup durch das Flensburger Busnetz vergleichsweise schlecht bedient.
Wahrend andere Stadtteile (z.B. Neustadt, Friesischer Berg, Fruerlund, Miirwik) im 10-Minuten-Takt
bedient werden (und auch von Weiche stiindlich 6 Busse in Richtung Innenstadt fahren), hat Tarup
bisher i.d.R. nur alle 30 Minuten eine Busabfahrt, wobei es tagsiiber vereinzelt sogar
Bedienungsliicken von tiber 60 Minuten gibt. Wahrend andere Stadtteile sonntags halbstiindig,
zumindest aber stiindlich bedient werden, fahren nach derzeitigem Stand an Sonn- und Feiertagen
gerade 6 Busse (ber Tarup.

Vor diesem Hintergrund ist vorhersehbar, dass die Busanbindung Tarups in den kommenden Jahren
entsprechend der st&dtebaulichen und demographischen Entwicklungen deutlich angepasst werden
muss. Dies sicherlich auch in Verbindung mit dem GLOBALZIEL ,Flensburg wéchst. Unser Wohnraum
ist attraktiv, vielfaltig und gut verbunden®. Grundlage fiir die Buserschlieffung ist der ,Dritte Regionale
Nahverkehrsplan der Stadt Flensburg 2013-2017* (RNVP). Der RNVP sieht auch fiir ,Sonstige
Wohngebiete* (=Bereich mit geringer Siedlungsdichte) einen Haltestelleneinzugsbereich von 300 m
vor (entsprechend einem Fuweg von rund 5 Minuten bis zur nachstgelegenen Haltestelle) [vgl.
RNVP, Bild 4-4, S. 59].

Nach unserer Einschatzung sind die Belange des OPNV in der vorliegenden Planung nicht
ausreichend berlicksichtigt. Folgende Aspekte geben wir zu bedenken:




e Lt Begriindung zum Bebauungsplan GroR Tarup — K 8 (Nr. 272) ist ,die Einrichtung von
Bushaltestellen [...] nicht vorgesehen” (S. 21).

» Die nach Fertigstellung der Gesamtverbindung vorgesehene Bushaltestelle im
Anschlussbereich Tastruper Weg / K 8 (Begriindung S. 22 ) ist fiir die zukiinftigen
Anforderungen einer adaquaten Busbedienung nicht ausreichend: Die Haltestelle kdnnte nur
von den Buslinien in beiden Richtungen bedient werden, die Gber die K 8 das Gebiet der
Stadt Flensburg verlassen. In der Folge wiirde die Bedienung von Alt-Tarup nicht mehr wie
bisher kostengiinstig Giber regionale Buslinien abgedeckt werden kénnen. Stadtbusse, welche
die neuen Stadtgebiete erschliefen sollen, hatten keine Wendemdglichkeit und miissten ggf.
unwirtschatftlich bis tiber die Stadtgrenze hinaus verlangert werden.

o  Fiir Stadtbusse fehlt neben einer geeigneten Wendemdglichkeit aufgrund der im
Bebauungsplan vorgesehen Haltestellenpositionierung die Mdglichkeit zur (zukiinttig
méglicherweise sinnvollen) Etablierung einer Ring- oder Schieifenlinie, z.B. um von Siinderup
bzw. Hochfeld iiber die neue K 8 Alt-Tarup zu erreichen. Zumindest fiir die gegen den
Uhrzeigersinn gerichtete Fahrtrichtung stiinde im Einzugsbereich der neuen Baugebiete keine
ausreichend geeignete Haltestelle zur Verfiigung, d.h. potentiell nachgefragte
Fahrverbindungen aus den neuen Baugebieten in Richtung Alt-Tarup bzw. zu den an der
Ringstrale befindlichen Einrichtungen (Schule, Kirche etc.) ware nicht angemessen zu
etablieren.

Aus den hier kurz skizzierten Griinden wiinschen wir uns im Interesse eines gesamtstidtisch
gleichermafen attraktiven OPNV und im Interesse der langfristigen Ziele der Stadt Flensburg, eine
Uberarbeitung des Bebauungsplanes, so dass die Option einer qualitativ hochwertigen OPNV-
ErschlieBung bei angemessenen Kosten gewahrleistet bleibt. Zu beriicksichtigen sind die
Einzugsbereiche der Haltestellen mitsamt Zuwegung und Querungshilfen, die Positionierung innerhalb
des flir die im Ausbauzustand erforderliche ErschlieBung nétigen Liniennetzes sowie ggf. geeignete
Wendeplatze.

Fir vertiefende Gesprache und Unterstiitzung bei der planerischen Umsetzung stehen wir gerne zur
Verfugung.

Mit freundlichen GrU[Sen
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